Příloha č. 1: Zpětná vazba ohledně dokumentace k výběrovému řízení v Olomouci

	Ohledně technických specifikací

	Reference
	Věc
	Doporučení

	Obecná poznámka
	Kvalita zadávací dokumentace

Obecně je kvalita dokumentace k výběrovému řízení dobrá, technické specifikace jsou poměrně kompletní a dokumentace zahrnuje všechny nezbytné informace a elementy.
	

	Obecná poznámka
	Vzájemné závislosti a hranice systému

Plán rozšíření tramvajové linky Nové Sady sestává ze dvou částí (fáze A + B), z nichž pouze u druhé části (B) se předpokládá spolufinancování ze strany švýcarské vlády na základě programu o Švýcarsko-české spolupráci. Dále soukromý investor SMC Development je pověřen stavebními pracemi v rámci hranic projektu fáze B (Galerie Šantovka). Toto schéma má za následek řadu vzájemných závislostí a hranic systémů, které mohou narušit průběh fáze B.
	· Doporučujeme, aby EA jasně označila všechny infrastrukturní komponenty, které předchází fázi B a přímo jsou s ní spojeny. Kvalita prací, které předcházejí fázi B, by měla být v ideálním případě zkontrolována a schválena ze strany EA ještě před uzavřením smlouvy s vítězným uchazečem výběrového řízení pro fázi B.
Odpověď:

Ano, toto je standardní postup  a bude provedeno dle požadavku v rámci provedení předávání a převzetí stavby etapy A .

Toto je řešeno nově v Preambuli návrhu smlouvy, odst. 5.
· Úspěšný uchazeč pro fázi B by měl dostat příležitost ohodnotit stanoviště ohledně technických nedostatků a požadovat nápravu. Poté může vítězný uchazeč podepsat prohlášení se stanovením obvodu vhodného pro realizaci fáze B
Odpověď:

Ano, toto je standardní postup  a bude provedeno dle požadavku. Případné nedostatky budou řešeny v rámci reklamačního řízení se zhotovitelem etapy A.
Toto je řešeno nově v  návrhu smlouvy, čl VI , odst. 5.
· Doporučujeme nezahajovat stavební práce pro fázi B předtím, než budou úspěšně realizovány a uvedeny do provozu všechny povinné komponenty předcházejících fází. Smluvní ujednání s vítězným uchazečem by měla předpokládat tuto eventualitu.
Odpověď:

Ano, toto je standardní postup  a bude provedeno dle požadavku, nástup zhotovitele na stavbu proběhne po dokončení etapy A stavby. 
Toto je řešeno nově v Preambuli návrhu smlouvy, odst. 5.


	Obecná poznámka
	Kvantitativní specifikace

Doprovodná zpráva obsahuje podrobné popisy všech projektových komponent, které jsou součástí fáze B. Nicméně v ní nejsou podrobně popsána přesná množství stavebních materiálů, která jsou zapotřebí k přípravě přesného časového harmonogramu a kalkulace ceny.
	· Rozhodla se EA, zda potenciálním uchazečům budou poskytnuty informace o přesných množstvích stavebních materiálů v rámci výzvy k účasti ve výběrovém řízení nebo zda každý z účastníků tendru připojí ke své nabídce svoji vlastní kalkulaci stavebního materiálu?

Odpověď:

Ano, veškeré technické požadavky ( kvalita a kvantita požadovaného) jsou součásti ZD. Uchazeči jsou povinni v rámci podaných nabídek nacenit výkazy výměr obsažených v ZD, vlastní kalkulaci stavebního materiálu uchazeči nepředkládají.


	Doprovodná zpráva – Kapitola 1
	Zahrnutí technických účastníků projektu a osob, jež mohou vznést nároky

Navrhovaný projekt předpokládá četné interakce s dalšími technickými systémy, jejichž zástupci jsou zmíněni v kapitole 1, odst. c) doprovodné zprávy.
	· Validovala EA technické specifikace pro tyto projektové komponenty, které jsou propojeny s ostatními systémy, s příslušnými technickými zástupci podepsáním před vydáním výzvy k účasti ve výběrovém řízení? Podle našich zkušeností tento postup umožňuje vyhnout se nárokům vzneseným následně provozovateli ostatních systémů.

Odpověď:

Ano, veškeré smlouvy s dotčenými orgány a organizacemi jsou již součásti stavebního povolení stavby.

	

	Ohledně výběrového řízení

	Zadávací dokumentace

díl 1, kapitola 3
	Dodržení časového plánu

Časový plán uvedený v kapitole 3.1 se zdá být smělý vzhledem k definovanému procesu výběrového řízení a nejistot ohledně vzájemných závislostí a hranic systémů.
	Co se týká realizace časového harmonogramu, zdá se realističtější vzít v úvahu alespoň následující lhůty v průběhu procesu realizace:

· 3 měsíce pro podání nabídky po vyzvání k účasti v tendru

· 3 měsíce pro vyhodnocení nabídek a výběr preferovaného uchazeče ze strany EA

· 1 měsíc pro podepsání smlouvy mezi EA a preferovaným uchazečem.

· 3 měsíce pro přípravu plánovací dokumentace (pokud nebude nezávisle vyhotovena předem)

18-měsíční časový rámec mezi zahájením stavby a uvedením do provozu služeb generujících příjem, jak je uvedeno v kapitole 3.1, se zdá být reálný.

Laskavě žádáme EA, aby navrhla upravený časový harmonogram, který bere v úvahu výše uvedené elementy. Namísto definování pevných termínů by také mohlo být možností definovat počet měsíců předpokládaných pro stavbu po podepsání smlouvy s vítězným uchazečem.

Odpověď:

Požadované termíny vycházejí z dohodnutých termínů již podepsané smlouvy o spolupráci mezi zadavatelem a společností SMC Development (Šantovka). Tato smlouva byla předána švýcarské straně v rámci konečného návrhu projektu, dle závěrů jednání se společností SMC Development tyto termíny není možno měnit. Dle časového harmonogramu průběhu výběrového řízení na etapu B jsou tyto termíny stanovené reálně. Jsou dodrženy zákonné lhůty dle ZVZ., veškeré podklady včetně výkazu výměr jsou k dispozici v rámci ZD a uchazeči mají dostatek času pro zpracování nabídek.Dokumentace pro provedení stavby je součástí ZD, harmonogram prováděných prací v základní verzi je již součástí ZD, uchazeči předkládají v rámci svých nabídek harmonogramy aktualizované dle nabídnutého termínu dokončení stavby.


	Zadávací dokumentace

díl 1, kapitola 4 Kvalifikace
	Povinné požadavky pro uchazeče

Dokumentace k výběrovému řízení podrobně popisuje technické požadavky pro potenciální uchazeče v kapitole 4.1.2, pododdíl b. Stálo by za zvážení přidání dalších požadavků.
	· Navrhujeme, aby první odrážka zahrnovala také podmínku realizované výstavby alespoň 1 tramvajové zastávky. Dále navrhujeme, aby uchazeč musel uvést referenci ohledně pouze 1 zakázky na výstavbu nebo rekonstrukci tramvajové linky.

Odpověď:

Akceptováno ( zapracováno ve SV1, str. 9)
· Navrhujeme, aby uchazeči museli uvést referenci ohledně projektu, ve kterém byla postavena tramvajová linka v délce alespoň 300m.

Odpověď:

Tento požadavek je již splněn v požadované referenci  s finančním limitem min 100 mil Kč bez DPH.
· Co se týká druhé odrážky, doporučujeme zahrnout důkaz o úspěšné realizaci projektu výstavby silniční komunikace za podmínek probíhající dopravy, spíše než výstavby na zelené louce.

Odpověď:

Akceptováno (zapracováno ve SV1, str. 9)


	Zadávací dokumentace

díl 1, kapitola 4 Kvalifikace
	Povinné požadavky pro uchazeče – soulad s předpisy EU

Dokumentace k výběrovému řízení zmiňuje požadavek, aby firmy i kvalifikovaní pracovníci měli profesionální akreditaci CCAET. To může znamenat porušení rovných příležitostí.
	· Požadovaní profesionální akreditace od CCAET odráží „běžnou praxi“ ve stavebních projektech v České republice a může být ponechán jako kvalifikační kritérium.

Odpověď:

Akceptováno ( zapracováno ve SV1, str. 10)
· Dále navrhujeme, aby EA také povolila členství účastnících se firem v ekvivalentním odborném orgánu v cizí zemi, respektive ekvivalentní certifikát zahraniční univerzity pro odborníky.

Odpověď:

Akceptováno ( zapracováno ve SV1, str. 10)


	Zadávací dokumentace

díl 1, kapitola 4 Kvalifikace
	Povinné požadavky pro uchazeče

Za účelem snížení rizik by stálo za to vedle kritérií popsaných v kapitole 4.1.2 zahrnout také další povinné požadavky pro uchazeče, týkající se jejich finanční situace a pracovních kapacit.
	· Pro snížení finančního rizika doporučujeme, aby zájemci prokázali minimální průměrný roční obrat za poslední tři roky. Minimální výše by mohla být okolo 100.000.000,- Kč či jiná minimální částka, kterou navrhne EA.

Odpověď:

Nelze vyhovět z důvodu platné legislativy ČR ( ZVZ již neumožňuje požadovat  ekonomické kvalifikační předpoklady typu obrat, finanční zdraví, atd.), zadavatel může požadovat pouze čestné prohlášení o ekonomické způsobilosti plnit VZ.


	Zadávací dokumentace

díl 1, kapitola 4 Kvalifikace
	Povinné požadavky pro uchazeče

Povinné požadavky týkající se technických pracovníků, jak jsou uvedeny v bodě 4.1.2, se zdají být poměrně smělé a mohly by vést k vyloučení jinak zajímavých zájemců. Stálo by za úvahu snížit požadavek týkající se minimálních odborných zkušeností odborných pracovníků.
	· Rádi bychom navrhli snížení minimálních odborných zkušeností projektového manažera z 15 na 10 let.

· Odborné zkušenosti ostatních členů týmu by mohly být upraveny v obdobném poměru na cca 5 až 7 let.

· Snížením povinného požadavku týkajícího se zkušeností technických pracovníků by se mohlo dosáhnout toho, že své nabídky předloží více zajímavých uchazečů. Nicméně zkušenosti vedoucího týmu a týmu budou ohodnoceny dodatečně podle hodnotících kritérií (viz odstavec níže).

Odpověď:

Akceptováno (zapracováno ve SV1, str. 10) .

	Zadávací dokumentace

díl 1, kapitola 5 Kritéria hodnocení výběrového řízení


	Kritéria pro výběr uchazeče

Kritéria hodnocení výběrového řízení zahrnují především souhrnnou nabídkovou cenu a celkovou dobu plnění. Minimální kritéria týkající se zkušenosti projektové skupiny a referenčních projektů jsou upřesněna v kapitole 4.

Nicméně případné významné rozdíly ve zkušenostech projektového týmu a v odbornosti v oblasti výstavby dopravní infrastruktury nad minimální práh nebudou v nynějších kritériích zachyceny.
	· Kromě ceny a času potřebného k provedení uvedeného v kalendářních dnech může hodnocení podléhat následujícím dvěma kritériím:

· Přidělené lidské zdroje

· Odbornost v oblasti výstavby dopravní infrastruktury

· Navrhujeme, aby bylo uplatněno kritérium „přidělených lidských zdrojů“ k ohodnocení zkušeností tým lídrů a předcházející účasti na stavebních projektech členů týmu. Toto kritérium by nemělo zasahovat do kvantitativnějších kvalifikačních předpokladů popsaných v kapitole 4.1.2.b)

· Navrhujeme, aby bylo uplatněno kritérium odbornosti v oblasti výstavby dopravní infrastruktury k ohodnocení zkušenosti uchazeče – společnosti ve výstavbě tramvajových projektů.

· Doporučujeme následující váhu kritérií:

· Cena: 60%

· Přidělené lidské zdroje: 15%

· Odbornost v oblasti výstavby dopravní infrastruktury: 15%

· Čas v kalendářních dnech potřebný k provedení: 10%

· Pro zde navržené druhé kritérium lze uplatnit následující hodnotící rámec:

	
	Hodnocení
	Splnění

	
	0
	- vedoucí týmu má 10 let zkušeností

- vedoucí týmu může demonstrovat, že se již účastnil realizace silničních staveb

- první a druhý zástupce mají 5 let zkušeností

	
	40
	- vedoucí týmu má více než 10 let zkušeností

- vedoucí týmu může demonstrovat, že se již účastnil realizace stavby tramvajové linky

- první a druhý zástupce mají více než 8 let zkušeností

	
	70
	- vedoucí týmu má více než 12 let zkušeností

- vedoucí týmu může demonstrovat, že se již účastnil realizace stavby tramvajové linky

- vedoucí týmu se účastnil realizace projektu stavby tramvajové linky v regionu východní Evropy

- první a druhý zástupce mají více než 8 let zkušeností

	
	100
	- vedoucí týmu má více než 15 let zkušeností

- vedoucí týmu může demonstrovat, že již vystupoval na pozici vedoucího projektu při stavbě tramvajové linky

- vedoucí týmu již realizoval projekt stavby tramvajové linky v České republice

- první a druhý zástupce mají více než 10 let zkušeností

	
	· Pro zde navržené třetí kritérium lze uplatnit následující hodnotící rámec:

	
	Hodnocení
	Splnění

	
	0
	Společnost uchazeče realizovala v posledních 10 letech projekt tramvajové linky v délce 300m v městské rezidenční oblasti.

	
	40
	Společnost uchazeče realizovala v posledních 10 letech projekt tramvajové linky v délce alespoň 700m, zahrnující křížení jedné křižovatky.

	
	70
	Společnost uchazeče realizovala v posledních 10 letech projekt tramvajové linky v délce alespoň 1500m, zahrnující křížení vícero křižovatek.

	
	100
	Společnost uchazeče realizovala v posledních 10 letech projekt tramvajové linky v délce alespoň 3000 m v městské rezidenční oblasti, zahrnující křížení vícero křižovatek a průběh chráněným územím.

	
	· Výše uvedený hodnotící rámec je možným prvním návrhem, který lze dále přepracovat a upravit dle potřeb.

Odpověď:

Nelze vyhovět z důvodu platné legislativy ČR ( ZVZ neumožňuje použít kvalifikační předpoklady jako hodnotící kritérium – viz. § 50 odst. 5 ZVZ). Stanovení váhy jednotlivých kritérií je nutno provést v souladu s § 78 odst. 3 a 4 ZVZ. 
Zdůvodnění:

Návrh výše uvedený je v rozporu s § 50 odst. 5 ZVZ, protože používá jako hodnotící kritérium VZ stejnou přímo úměrnou měřitelnou  jednotku jako kvalifikační kritéria ( délka tramvajové trati je přímo úměrná finančnímu objemu a také doba praxe jednotlivých TP). 

Hodnotící kritéria byla změněna na 80% cena a doba plnění 20%.



